SAGA ZAPALOVACICH SVIECKOK.

Bol naddherny letny derl. Dve hodiny lietania sa minuli velmi rychlo, nastal ¢as
pristat. Veterny rukav pekne ukazuje smer. VySka 20m brzdy hore, vySka 15 overujem
zapojenie noznych popruhov, vyska 10 vstdvam zo sedacky , vySka 5 vypinam motor.
A naraz bum, prekvapenie — motor sa nevypina! Doteraz neviem ako som to stihol,
zapnut vypinac elektriky a pridat plyn tak, aby som sa nedotkol planéty! Hore som
vyskusSal niekolko krat zastavit motor znovu . Nechce : kurnik Sopa! Musel som nabrat
vySku a ¢akat kym mi nedojde palivo. Asi po desiatich minatach méj Simonini vSetku
$tavu minul a zastal. Pristal som plny zmétkov a adrenalinu. Co sa vlastne stalo, urobil
som nie€o nespravne? O tom Ze existuje efekt samozapalovania palivovej zmesi
vyvolany nespravnou tepelnou hodnotou zapalovacej svieCky som eSte vtedy nevedel.
Ale radSej o tom vSetkom postupne.

1. Podmienky v ktorych pracuje sviecéka.

Po tom ako je palivova zmes vstreknuta do valca, piest ju zacina stlacat . V najvysSom

( mftvom ) bode bude palivova zmes stlacena priblizne do 14 atmosfér. V tomto okamihu
zapalovacia svieCka dava iskru ktoré palivovi zmes zapdli. Pri vzplanuti paliva sa
uvolriuje obrovska energia, ktora tlaci piest smerom dole. Teplota v pracovnej komore je v
dany okamih 2000-2500°C , tlak viac ako 25 atmosfér | Nasledne ide piest smerom dole,
objem pracovnej komory sa zvacsuje . Zvacsenie objemu plynu zmensuje jeho teplotu.

A to na cca 700°C. Okrem obrovskych vykyvov tlaku a teploty na sviecku posobi
agresivne prostredie z benzinovej a vyfukovej pary.

2. Konstrukcia zapalovacej sviecky.
Najprv pozrite ako vyzerali sviecky v minulom storodi:
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SVIFCKA CHAMPION SVIECKA SO SKLENQU
PRIMING, 192 [ZOLACIOU, 1936

SYIECEA DELAHAYE, 111

Z dejin vieme len tofko Ze zapafovacie sviecky sa objavili skdr nez benzinovy motor.
Prva z nich bola patentovana francizom Zakom Lenuarom v roku 1860. Pouzival ju
vtedy pre svoj plynovy motor.
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A takuto konstrukciu mé& modernd klasicka sviecka:

- Koncova svorka

- Gaufrovana ¢ast izolatora

- Firemna znacka

- Ocelové teleso

DiZka zavitu

- Priemer zavitu

- |zolator

- PInivo zo Specialneho prasku
- Tesniaca vlozka

10 - Medeny prut

11 — Iskrova medzera

12 - Zemniaca a stredova elektréda

OCO~NOUILA, WN B
1

Na zaciatku budeme rozoberat svie¢ky znamej japonskej firmy
NGK SPARK PLUG Co. LTD. ,nakolko vaésina vyrobcov
leteckych motorov odporuc¢a pravé sviecky tejto firmy. Je to
hlavne kvoli pouzitym materidlom a technologiam ktoré dokazu
dodrzat deklarované parametre svie€ok v extrémnych
podmienkach.

Koncova svorka slizi na zabezpec&enie kontaktu medzi stredovou
elektrédou a dr6tom vysokého napétia.

Gaufrovana Cast izolatora mé dve ulohy. Prva z nich je zvaéSenie
povrchovej vzdialenosti medzi koncovou svorkou a ocelovym
telesom. Tym padom sa zmenSuje riziko povrchového prierazu pri
znecisteni izolatora ktory mézete vidiet na obrazku. Druhou tlohou
je spofahlivé uchytenie gumovej koncovky dr6tu vysokého napatia.
V sucasnosti uz zvykna davat na gaufrovanu ¢ast izolatora
gumové kolecka pre zvacSenie koeficienta trenia.

Ocelove teleso je zaklad celej konstrukcie svie€ky a zaroven aj
zemniaca elektréda. Byva pokryté zinkom kvoli odolnosti proti
kordzii.

|zolator sa vyrdba z vysokokvalitnej keramiky, na zloZenie ktorej kazda firma ma svoje
know-how. Musi mat vysoky dielektricky odpor, teplny odpor a odolnost vodi vibraciam.
Velmi dblezita je ta Cast izolatora ktora sa nachadza vnutri motora.

Plnivo zo Specialneho prasku je tiez su€astou know-how. SlUzi na kompenzovanie
rozdielu v sucinitfoch linearnej tepelnej roztaznosti ocele a keramiky. Taktiez zabezpeCuje
hermetickost a pevnost’ konsStrukcie sviecky.

Medeny prut mé dve ulohy. Prva — privod vysokého napéatia od koncovej svorky ku
stredovej elektréde. Druha — odvod tepla od stredovej elektrédy a Casti izolatora ktora sa
nachédza vo vnutri motora.

Iskrova medzera — vlastne je priestor kde vznika iskra. V zavislosti od konStrukcie

a parametrov systému moéZze byt zapalovacia medzera od 0,7mm do 2,0mm.

Elektrody sa vyrdbaju zo Specialnej niklovej zliatiny ktord ma vysoku tepelnd vodivost

a zaroven ma vysoku odolnost voci agresivnemu prostrediu. U niektorych druhoch
svie€ok sa centralna elektroda robi velmi tenkd, vtedy je vyrabana z platiny.
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3., Teplé" a,studené” sviecky.

Takze uz vieme , Ze teplota vznietenej palivovej zmesi je okolo
2000°C. Teplota vonkajSieho povrchu motora v okoli svie€ky je
okolo 150-200°C. Ak konStrukcia svieCky nezabezpeci dostatocny
odvod teploty od elektréd tie sa mbézu zohriat na teplotu az 850 -
900°C , budu doslova Ziarit, a zanu zapalovat palivovi zmes aj
bez iskry. Je jasné Ze v danom pripade uz nemdzeme hovorit

o Ziadnom uhle zpalu a to aj so vSetkymi nasledkami. Niektoré z
nich moZete tu aj vidiet. Takémuto zapalovaniu palivovej zmesi
sa hovori kaliace a pasmo teplét sa vola samozéapal.

Existuje aj opacny efekt. Ked od elektréd sa odvadza
prili§ vela tepla , tie sa zohreju iba na teplotu 400-450°C a budu
sa zanaSat usadeninami z vyfukovych plynov. To ma za
¥~ icarbin nasledok zniZenie dielektrického odporu izolatora natofko ze

dojde k zlyhaniu iskry. Vysledkom bude tazky Start, nestabilny
pﬂ;}chw? svod  Chod motora a zniZenie jeho vykonu. Toto pasmo pracovnych
elektrického pradu  teplot svieCky sa vola pasmo usadenin.

NajidealnejSim pre sviecku je taky odvod tepla pri ktorom teplota elektréd zostava
v pasme 500-800°C. V tomto pasme vsetky staré usadeniny na povrchu elektrod
a izolatora zhoria alebo sa roztavia a odidu spolu z vyfukovymi plynmi a nové usadeniny
sa uz na povrchu izolatora a elektrod nevytvoria. Fakticky sa svie ka sama ocisti. Preto
sa toto rozpatie tepl6t vola pAsmo samo istenia.
Parameter ktory ukazuje
vlastnost’ konstrukcie svieCky
. Tepeind rezerva  prijimat’ a odvadzat teplotu
' z povrchu elektréd sa vola tepelna
hodnota svie¢ky a uvadza sa
v hodnotach od 2 do 12. Sviecka z
- nizsou tepelnou hodnotou viac

Teplota °C

o prijme tepla a menej ho odvedie.

L ® Pésmo usadenin Preto sa takej sviecke hovori tepla.
daig . . Hodi sa pre prevadzku v zimnom
0 15 50 7 100 obdobi a pre motory menej

namahané. Pouziva sa tiez v

————ls
Zatafenie motora (%) . .
motoroch viac opotrebenych, kde

A — prili§ studena zapalovacia svietka pre dany motor dochadza ku zakarbonovaniu
B — vhodna zapalovacia svie¢ka pre dany motor svie¢ok. Studena
C — prilis tepla zapalovacia svie¢ka pre dany motor svieCka ma nizsi prijem a Vyééll

odvod tepla od elektrod. M&
vySSie Cislo , lepSie odolava zohriatiu a zostava " studenSia " i pri praci vo velmi
namahanom motore.
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Tepelnt hodnotu svie€ky odporuc¢aju vyrobcovia motorov. Zdéraznujem
odporucaju. A to preto Ze prave prevadzkovatel sa ma postarat o spravne hodnotenie
tohto parametru pre konkrétny motor a podmienky jeho pouzivania. Jednozna ¢né
opisanie tejto procedury pre nas, uzivatelov, neexistuje, ale subjektivne sa da takéto
hodnotenie uskuto¢nit podfla vzhladu usadenin
na elektrodach a izolatore. O tom budeme
rozpravat nizSie. Teraz si len povieme, Ze
. zakladnymi charakteristikami ktoré ovplyvriuju
wekl  Vyber tepelnej hodnoty sviecky su kompresia
. motoru, rozdiel teplét vyfukovych plynov a
. vonkajSieho okolia, oktanove €islo pouzivaného
' benzinu. Cim vyssie alebo niZsie, ako je obvykla
. hodnota aspon jedného z tychto parametrov, tym

: by mala byt vySSia alebo niZSia tepeln& hodnota
_ | k sviecky.

o2 " P Fyzicky riadit tepelnt hodnotu sviecky sa

e h : ‘1 Stuciend da zmenou plochy povrchového kontaktu
elektrod a izolatora medzi plynmi v pracovnej kamere motoru. VSimnite si vySku Spi¢ky
izolatora na obrazku. Cim studensia je svie¢ka, tym mensia je Spi¢ka ,tym mensia je
kontaktna povrchova plocha , tym menej sa prijima tepla To isté , ale opa&nym smerom
je aj s teplymi svieCkami.

=

4. TroSku z fyziky iskry.

Iskra — je lavinovity elektricky vyboj v plyne. Zacina tym, Ze elektrické pole
odtrhava elektrony od molekdl plynu. Tie za&inaju prudit pod vplyvom tohto istého
elektrického pola ku kladnej elektréde. Cestou narazaju do molekul plynu a ionizuju ich.
Vznikaju nove elektrony a kladne iony. Tie sa zrychluja, ionizuja dalSie molekuly plynu.
Vznika lavinovity elektricky vyboj. Proste iskra.

Pri atmosferickom tlaku, rovnica na vypocet prierazného napétia vo vzduchu
vyzerd priblizne takto :

U, =245pd+6.4pd

kde p —tlak vzduchu v atm. , d — vzdialenost medzi elektrodmi v cm. , Upn v kV.
Vychadza Ze pri tlaku vzduchu rovnému jednej atmosfére a vzdialenosti medzi elektrodmi
1cm sa prierazné napétie rovné cca 31 kV. To plati iba pri rovnorodom elektrickom poli.
V naSom pripade mame réznorodé elektrické pole a tam platia ove fa menSie hodnoty.
Stredna prieraznd intenzita pri roznorodé elektrické pole je 6kV/cm. Nebudem uvadzat
vSetky vypocty, povieme si len, Ze naSa svie¢ka z iskrovou medzerou 2mm by mala mat
vySku prierazného napatia vo vzduchu okolo 700V a vnutri motora okolo 5kV. Nako ko
vieme, Ze v naSich dvojtaktoch je hodnota vysokého napéatia okolo 10kV, to znamena Ze
mame dostacnu rezervu aj pre iskrovi medzeru aj 2mm .

TaktieZ je zname , Ze lokalna intenzita elektrického pofa na povrchu vodica je
proporcionalna zakriveniu jeho povrchu. Blesk skor udrie do zaostrenych stromov. Z tohto
vyplyvaju aj podmienky pre elektrody. Z jednej strany mali by byt &im menSie a zaostrené,
aby sa iskra objavovala iba v jednom meste. A z inej strany mali by byt dostato¢ne
masivne aby sa neznicili iskrovym prenosom materialu elektréd. V klasickej svie ke iskra

— | | == | Vznika na povrchu elektrdd v iskrovej medzere ,, kde sa jej zachce “. Celkove
by to nebolo podstatné, hlavne aby sa zapdlila palivova zmes. AvSak moZe to
ovplyvnit front rozSirovania horenia zmesi v pracovnej komore. A to dava

+ | |4 | efekt plavajiceho “ uhla zapalovania. Na to aby vznikla iskra v jednom
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ur¢itom mieste vedu dve cesty. Prvd — zmen3uju sa rozmery elektrod. PouZivaju sa pri
tom na vyrobu kladnej elektrody velmi drahé materialy ako iridium a platina. Druha - na
kladnej elektréde sa robi takzvany ,V profil“. Vtedy iskra vznika po okraji

~~ | iskrovej medzery.

Existuje aj pofiatie vykonu iskry (velkost pradu v iskrovej
& 4- | medzere). Jeho hodnota je velmi mala ale dostatocna na to , aby
z elektrickom rozvode motora vznikol uzamknuty Hercov vibrator a zacal

vytvarat vysokofrekvenéné ruSenie vplyvajice na elektrické pristroje v okoli. V naSom
pripade hlavne na vysielacku a GPS. ZmenSenie tohto neziaduceho javu pradu v iskrovej
medzere je mozné vstavanym rezistorom alebo induk&nym odruSovac¢om , ktoré mézu byt
umiestnené medzi medenym pratom a koncovou svorkou.

5. Oznacenie sviecéok

Konstrukcia elektréd
— Priemer zavitu Dizka zavitu Az Specidiny typ N: Specialna elektroda
A: 18mm E: 19mm B: Specialny typ P: Flatinova elektrada
B: 14 mm EF: 17 5mm C: Sikma zemniaca elekiroda )z 4 zemniace elekirody
C: 10mm R Kompaking t
CaE: "Ompaciny P : . Specialne zemniace
D 12 mm A Sikmd zemniaca elekiroda Rz elekirddy (pre BMW)
J: 12mm e . V-typ centraine] elekirady g, Standardnd 2. 5mm
* izolator 1,5mm " eentralna elektroda
H: 127mm

ES- Standardna 2 5mm

; _ T: 3 zemniace elekirddy
" centraina elekiréda

EH:19mm alebo 12, 7Tmm Polopovrchovy

en alebo kombinacia
symbolow)

T;r konstrukcie
(i

C: velkost 5/8"

_ velkost 5/8"
K: 5 1S0 zakongenim
M: kompakiny typ

P: IS0 izolator

R: vstavany rezistor
povrchovy alebo

U: polopovrchovy
vyboj

Z:indukény odrusovad

podla kondtrukcie

L: 11.2mm
S: 95mm

Z: 21mm
Bez pismena:

18mm zavit ma 12mm diZku
14mm zavit ma % 5mm diZku

F: Zuiujuce sa elekirody u:

Cenfralna elekirdoda
G: z niklovej zliatiny
G-G: Meder}é zemniaca
alekirdda
Centralna elekirdda
GV zo zlato-paladiumaove]
Zliatiny, V-typu

K: 2 zemniace elekirtdy

L: Poloviény teplotny rozsah

LME: Kompaking typ pre kosadky

Mz Pre motory Mazda

vyboj
Canlralna elekirdda
Vizo zlato-paladiumovej
zliatiny
. Wysokovykonna
s platinova elektréda

W: Walframova elekirodal

X: Zosilnena elektrada

W-typ centraine|
¥: slekirody
izolator 2, 5mm

. Cenirdlna elekirdda
" v priemere 2, 9mm

B|C[P[R[6|E|SE

Tepelna hodnota

2 Tepla

12 Studena
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Sviecky podla ISO maju kratSiu koncovu svorku o 2,5mm ako

sviedky ktoré maju v oznadeni typu konstrukcie pismeno ,C". Typ BKR ﬂiﬁcﬁ
Firemna znacka a oznacCovanie u svie¢ok podla ISO budu ﬂ f
podciarknuté.

Vstavany keramicky rezistor potlaca

radioporuchy , vyvolané pradom v

iskre. Tieto poruchy mézeme pocut’ vo vysielacke pri
pracujucom motore.

40 Keramicky rezistor SkOm

U R

Povrchovy a polopovrchovy vyboj umozZfiuje &istenie povrchu izolatora iskrou. Co je velmi
acinné pre Startovanie motora pri minusovych teplotach okolia a taktiez pre pouZzitie
Specialnych benzinov a prisad k nim. Vac¢sinou sa pouZivaju v pretekarskych autach.

' Iskrova medzera
Iskra Karbdn

i — .
Typ z vystupujicim Typ zo Sikmou Typ z vystupujucim
izolatorom zemniacou ocelovym telesom

elektrédou

Vysokovykonna platinova elektr6da. Ma oznacenie ,VX"“.
Zaostrena zemniaca a centralna elektroda zabezpe €uju stabilnu
polohu iskry a potrebuji mensie napéatie na jej vznik, ¢o znamena
Ze je mozné zvacsit iskrovd medzeru a tym aj produktivitu zapalu.
Ma trojnasobne vysSiu Zivotnost' v porovnani z klasickou svieckou.
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V-typ centralnej elektrody. Iskra vznika na vonkajSom okraji
elektrody. Je velmi G€inn& pri dynamickych zmenach rezimu
motora (pridanie a ubratie plynu).

6. Citajme zo svieéky.
Ako som uz spominal je mozné subjektivne ohodnotit spravnost vyberu tepelnej hodnoty
svieCky podfa znedistenia alebo usadenin na povrchu izolatora a elektrodach. Odporu ¢am

nasledovny postup. Nastartujte motor a nechajte ho bezat na vofnobeh 3 minuty.
Zastavte motor a odmontujte svieCku. SvieCka by mala byt zanesena olejnatym
karbénom. To je aj spravne , pretoZe sme ju nechali pracovat v pasme usadenin. Ked
usadenin nebude, méZzeme hovorit Ze mame prili$ teplt sviecku pre dany motor.
Opléachnite ju a namontujte naspat . Teraz naStartujte motor a dajte poloviény vykon
motora na 3 minaty. Tym sme sa pokusili dostat svieCku do pasma samocistenia .
Zastavime motor pri postupnom znizovani plynu. Rychlo odmontujeme svie ¢ku. Dole
som sa pokusil uviest niektoré z moznych variantov znecistenia sviecky a priciny ich
vzniku. Skuste ich porovnat z usadeninami na svojej sviecke.

Druh znecistenia

Mozna pri¢ina

Sprievadzany priznak

Odstranenie

Tenky povlak svetlo-sivej
alebo svetlo hnedej farby

VSetky systémy motora
s naladené dobre

a funguju spravne.
Tepelna hodnota
sviecky je spravna.

Spotreba paliva a toxicita
vyfukovych plynov
zodpovedaju stanovenym
normam.

Ocistit povlak ,

v pripade potreby
nastavit iskrov(
medzeru.

Matna ierna sadza

Cierny olejnaty karbon

PriliS bohata palivova
zmes

Nespravne nastavenie
uhla zapalovania

Nizka kompresia
vyvolana opotrebovanim
piestnych krizkov alebo
valca

Znedistenie vzdusSného
filtra

Nespravne nastavenie
iskrovej medzery

Prasklina v izolatore

Prilis studena sviecka
pre dany motor

ZvySena spotreba paliva,
znizenie vykonu motora,
nestaly chod pri volnobehu,
tazky Start

Nastavit’ karburator
alebo uhol
zapalovania

Vymenit piestne
kruzky alebo valec

Vymenit vzdusny
filter

Nastavit iskrovu
medzeru

Vymenit sviecku

Vymenit na svie¢ku
Z nizSou tepelnou
hodnotou
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Hruba vrstva kyprych
usadenin

Nizka kvalita
pouzivanych benzinu a
oleja

Nepravidelny chod motora ,
tazky Start.

Pouzivat benzin

z vySSim oktanovym
¢islom, vymenit
znaCku oleja

Usadeniny rySavej alebo
Cervenej farby

Prekroéenie noriem
koncentréacie olova v
benzine

Nepravidelny chod motora ,
tazky Start.

Vymenit benzin

Odtavenie centralngj
elektrody

Izolator je prili$ bielej farby
(nemém fotku)

Prilis tepla zapalovacia
sviecka pre dany motor

PriliS chudé palivova
zmes

Nepravidelny chod motora ,
tazky Start.

Vymenit na svie¢ku
z vysSsou tepelnou
hodnotou

Nastavit’ karburator

Nespravne chladenie
motora

Prehriatie motoru

Najst pricinu

a zlikvidovat
nespravne
ochladenie motora

Nespravne nastavenie
uhla zapalovania

Pouzitie
nizkooktanového
benzinu

Pocut charakterny ocelovy
zvuk

Nastavit’ uhol
zapalovania

Vymenit benzin
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7.Demonté&z , montaz a cistenie sviecky.

Pri demontazi najprv oto€ime sviecku |
svieCkovym kla¢om iba o jednu otocku = p e {
a odfuknime alebo ocistime Stetcom '
povrch pod svieCkou tak aby Castice

Spiny sa nedostali do pracovne;j =

komory motora. Po Gplnom FOE stk \Do_bm

vyskrutkovani svie€ky odporu¢am . _ _ ) -
oplachnut pracovnii komoru motora <" sa zbiera na zavite motora | T
benzinom pomocou striekacky na Zemniaca elektroda bude prehrievat sa
konci ktorej je nasadena dlhsia HeRR Tttt et

hadic¢ka. Robim to preto Ze na zavite sa mbze nazbierat karbon a po uvolneni svie€ky
moéZze spadnut dovnutra motora. Je dobré ak po spusteni motora karbén vyleti
z vyfukovymi plynmi. A ¢o ak nevyleti? M6Ze poSkodit zrkadlovy povrch valca a tym znizit
vykon motora. Samozrejme Ze oplachnutie treba robit s hlavou motora naklonenou
smerom dolu a s piestom v hornom mftvom bode. Po demontazi sviecky dokonale
skontrolujeme mozné mechanické poskodenia na tesniacej viozke , izolatore
a elektrodach. DodrZanie dizky zavitu je déleZita vec nielen kvoli moznému spadnutiu
karbonu dovnutra motora ale i kvéli vplyvu na front rozsSirovania horenia palivovej zmesi
v pracovnej komore, €o sa tieZz odrazi na vykone motora. Preto neodportam davat pod
svieCku snimace teploty hlavy valca. RadSej ich
namontujte na zaciatku vyfuku.

Vo velkych servisnych podnikoch sa na Cistenie
svieCok pouziva Specialny pristroj ktory to robi pieskom
a stla¢enym vzduchom. My , hrieSnici, musime to robit
ocelovou kefkou alebo ihlou, a Sparadlom z tvrdého dreva.
Pravidlo je velmi jednoduché — ocelové teleso Cistime
ocelou , elektrédy a izolator Cistime drevom, aby ste
neposkodili ich Sfachetny povrch. Ja Cistim sviecku pri
otvarani kazdej novej litrovej ffaSe oleja. To jest - cca po
12 hodin&ch lietania.

Po ocisteni svieCky by bolo dobre skontrolovat
vySku iskrovej medzery. Robi sa to Specialnym meradlom.
Pre vacsinu svie€ok je to 0,8mm.

Pred montdZou novej sviecky treba ju ocistit od
tenkej vrstvy konzervaéného oleja riedidlom alebo
benzinom. Ogistenu svie€ku zakrutime do motora ru¢ne az
kym nepocitime doraz. SvieCkovym kli€om dotiahneme
svie€ku tak ako je uvedené na obréazku . V pripade ak mame momentovy klu¢
dotiahneme svieCku tak ako je to uvedené v tabulke .

Mova svietka

' & Priemer zavitu , mm Kruatiaci moment,kgm
180-240 slupﬁnf |@ d;—,::} g
l-'lr:'.ji.l 18 3,5-4,0
=/ 14 2,5-3,0
12 15-2,0
"4 10 1,0-1,2
Pousivana sviecka 30-45 stupfiov 8 08-1,0
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8. Zaver

Vyrobca motorov Simonini Mini2 Plus odporuc&a svie¢ku B10OES. S hr6zou spominam na
tie Casy ked som s touto svieckou lietal. Musel som ju menit kazdych 30 nalietanych
hodin. Pravé na tejto svieCke som dostal kaliace zapalovanie. Za¢al som experimentovat
a nakoniec som pri BPR10OEVX , ktoru odpora¢am. Je sice drahSia, ale oplati sa, pretoze
ju sta¢i menit az po 90 hodinach ! VyskuSal som z fiou lietat dIhSi ¢as pri 35 stupnovej
horac¢ave a ni¢ , Ziadny naznak kaliaceho zapalovania , pri tom som eSte aj ochudobnil
palivovd zmes.

Tu st mozne nédhrady sviecky B10OES od inych vyrobcov:

Denso IRIDIUM POWER IW29
Denso W29

HKS S50G

Bosch WR10D

MagnettiMarelli CW10LPR
Beru 14R-10D

Champion RN10Y

No a na koniec , ked uz ste dostali kaliace zapalovanie, nepanikarte . VSetko ¢o je treba
urobit — zaliat' svie€ku palivom, to by ju malo ochladit. Urobte to tak, Ze nezapinajuc
elektriku nakréatko prudko pridajte a ihned pustite plyn. Motor by mal zastat. Ak sa to
nestalo — méate tazky pripad. Ale nevadi, aj tak zvitazime. Maximalne obohatte palivovu
zmes (a to tak Ze otvorite na karburatore skrutku ,H“ na jeden obrat) , a skuste teraz
opakovat prudké pridanie a ubratie plynu. Potom uz motor zastane. Ked konstrukcia
krosny nedovoluje nastavovat karburator za letu, mate smolu, zostava iba zapnut
elektriku a vychutnavat si let s pokazenou néladou az kym nedojde palivo.

Mavajte iba graciozne pristatia!

Lytvyn Oleksandr.
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